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Predn&étem pedloZzeného hlukového posouzeni jéieni (Einnosti protihlukovych
opateni navrZzenych v ramci zé&ni vystavby dalnice D3 a IV. Zelezmiho koridoru na
zanery urbanistického navrhu tzemniho planéstgse zpracovaného architektonickou
kanceldi A+U Design, spol. s r.cCeské Budjovice (Ing. arch. Vladimir Rtik v roce 2009)
a to s ohledem na synergickéspbeni vSech zdrbjhluku z dopravy.

PredloZené hlukové posouzeni vychazi ze zako288/2000 Sh. o ochrawerejného
zdravi a o zrén¢ nékterych souvisejicich zakéar{ve zréni zakona. 274/2003 Sbh.) a
zarover naizeni viadyCR ¢&. 148/2006 o ochrarzdravi ffed nepiznivymi (&inky hluku a
vibraci platného od Xervna 2006 (dale jen Hiaeni vlady), které stanovuje hodnoty
hygienickych limiti pro hluk ve venkovnim i vriihim prostedi; bylo zpracovano podle
"Metodickych pokyf@ pro vyp@et hladin hluku z dopravy" (RNDr. Liberko, VUVA
Brno 1991) a "Novely metodiky pro vyget hluku ze siliini dopravy" (RNDr. Liberko,
Planetat. 2/2005). Hlukové pogmy byly vypoiteny za pouZziti programu HLUK PLUS, verze
7.16 (reflektujici novou metodiku).

Normovou hodnotou hladiny hluku v chegaém venkovnim prostoru (pro bydleni a
jemu gilehlé tzemi) v denni délje podle néizeni vlady v sousedstvi hlavnich komunikaci
60 dB (za gedpokladu, Ze hluk z této komunikace fey@Zujicim zdrojem hluku z dopravy v
daném Uzemi). Pro hluk z ostatnich komunikaci (dvgho charakteru)@dstavuje
hygienicky limit 55 dB. Délnice D3, jakozZ tigodni silnice 1/3 (v sotasné dob silnice II.
téidy 11/603) jsou ,hlavnimi komunikacemi“ ve smyshaiizeni vlady. Pro hluk ze Zeleznice
plati hygienicky limit 55 dB (v ochranném pasmuldr&0 dB).

Ve vnitrnich prostorach obytnych budov je nutno dodrBedB (v okoli hlavnich
komunikaci a v ochranném pasmu drahy 45 dB). Pskyatokaze, Ze ve stavajici situaci
zastavby neni technicky mozné dodrzet normovanédtgdluku ve venkovnim prostoru (tj.
60, respektive 55 dB), je mozné feiinou ochranuipd hlukem zajistit isolaci objektu na
normovou hodnotu hluku ve vhitim prostedi (tj. 40, respektive 45 dB)fi®@m musi byt
zachovana moznost gebného ¥trani.

Pro n@&ni obdobi (22 — 6 hod.) plati u chegého venkovniho prostoru budpro
vSechny vySe uvedené hodnoty korekce — 10 dB (jkoze Zeleznice — 5 dB); pro ostatni
chrarény venkovni prostor (tj. ndfklad zahrady filehlé k rodinnym domim) je rozhoduijici
i pro na:ni obdobi hygienicky limit pro denni obdobi.

Prehledr ukazuje hodnoty hygienickych linitv denni a néni dok& nésledujici
prehled:

Hygienicky limit [dB] pro: den | nod

Zeleznice — v ochranném pasmu b0 b5

Zeleznice — mimo ochranné pasmo H5 |50

dalnice D3 a silnice 11/603 6 50

ostatni silnini komunikace 55| 45

*/ - plati pro chraany venkovni prostor budov



Za zdroj nadlimitniho hluku vipdloZzeném hlukovém posouzeni povazovana
Zeleznéni tra’ CD 220 Praha €eské Budjovice, dalnice D3 a silnice 11/603.

Vypocet byl proveden pro rok 2040 a to pro denni é&ndobu. Pro formulaci zé&w
a posouzeni navihpasivnich protihlukovych opani je rozhodujici (néfznivéjsi) obdobi
no¢ni. Do vypa@tu byl zahrnut clonicidinek stavajici zelenpouze v pipact lesnich cell,
které jsou v dotyku s okrajem zastavby sidla.

Trasa IV. Zelezgniho koridoru, navrh pasivnich protihlukovych aeali a rozsah
provozu byly pevzaty z hlukové studie 1V. TZK Gseku $tn — Horusice (SUDOP Praha, F.
Kohli¢ek; ¢erven 2003). fedneétem navrhu jsou dvprotihlukové stny v km 21.7 — 22.2
délky 500 m vySky 2.5 ma v km 22.23 — 22.60 d&k® m vysky 3.0 m. Rozsah provozu
vlaki osobni dopravy 72 vidgikden (z toho 8 vlak v natnim obdobi 22 — 6 hod.), nakladni
vlaky 48 vlaki/den (z toho 16 vlak v nacnim obdobi) a 15 lokomotivnich viakden (z toho
6 vlaki v natnim obdobi). Rychlost viakosobni pepravy 160 km/hod, nakladnichipmérné
90 km/hod a lokomotivnich vld@k100 km/hod.

Trasa délnice D3 (strovy a vyskovy pitbeh), navrh pasivnich protihlukovych
opateni a rozsah provozu bylyevzaty z hlukové studie Pragoprojektu Praha, st@&da
0309/I1. (Mgr. Noskova, prosinec 2006, z&k06-547-0-000) a Pragoprojekileské
Budgjovice (p. VEek). Hodnoty dopravniho zatizeni pouzité ve \Wpama dalnici D3 v
prilehlém Useku 32767 vozidel/den celkem (z toho 785Kych).

Hodnoty dopravniho zatiZeni na silnici [1/603 bplgvzaty z celostatnih@igani
dopravyRSD CR z roku 2005 (upravené s ohledem na omezéstiypnosti budouci dalnice
D3) extrapolované pro vygtovy rok 2040 pouzitimistovych koeficient RSD CR. Do
vypoctu je tak pouZzito hodnoty dopravniho zatizeni 3@@2idel/den celkem (z toho 873
téZkych).

Hlukové posouzeni bylo provedeno do mapového pddklzemniho planu;
piedn&tem posouzeni bylyipdevsim plochy @ené tzemnim planem pro zastavbu s naroky
na ochranu proti nadlimitnimu hluku, tj. v danétippd pro zastavbu s obytnou funkci
(plochy SO 1 — 16) a plochydené pro sport a rekreaci (plochy OVSR 1 —igdAttem
predkladaného posouzeniiiito ploch ovSem pouze plocha OVSR 3 na zapadnfajiok
obce; plochy OVSR 1 a 2 v lokaliSvamberk a u hraze rybnika $ioj jejich gipadnou
protihlukovou ochranu nutno posoudit samostatnypovtem), dale jen ,rozvojové plochy*.
Do vypcaitu byly pfimo zadany vySe uvedené protihlukovéngtnavrzené v uvedenych
hlukovych studiich.

Prehled zadavanych hodnotrepmuji tabulkové sestavy Vize.

Posouzeni bylo zpracovano formou v§foisofon. V prvnim kroku byly posouzeny
vySe uvedené (Uzemnim planem navrhované) ploctgdiska hygienickych limit pro
chrarény venkovni prostor v denni débna arovni parteru).f@dn&tem vypdatu je isofona
pro Lago = 60 dB pro hluk z dalnice D3 a silnice 11/603spektive pro heg = 55 dB pro hluk
ze zeleznice (mimo ochranné pasmo). @bphu uvedenych isofon (viz vykresy Yilpze),
vyplyva, Ze jejich piibeéh se v podstétnedotyka vyse uvedenych rozvojovych ploch, jedinou
vyjimkou je plocha SO.14, kde isofona preeb = 55 dB zasahuje do rozvojoveé plochy
v Sicce cca 10 m od jejiho jizniho okraje (tj. cca 110drosy krajni koleje). S vyjimkou
mensicasti této plochy tedy vSechny navrhované rozvomeéhy budou spibvat
hygienicky limit pro chragny venkovni prostor; mohou zde byt higad zahrady filehlé
k rodinnym donim, ¢i sportovrg rekred&ni funkce bez pdeby navrhu dalSich (nad vyse
uvedenych) pasivnich protihlukovych ofeati.



V dalSim kroku byly rozvojové plochy posouzeny ediska hodnoty hygienického
limitu pro ,chrarény venkovni prostor budov* pro tioi obdobi (tj. 50 dB pro hluk jak ze
silni¢ni, tak Zelezrini dopravy); vynesena isofona hodnofed = 47 dB (tj. hodnota
hygienického limitu snizen& o 3 dB zohiegici odraz od vlastniho posuzovaného domu) ve
vySce 6 m nad Urovni terénu. Tato isofonauje limitni polohu pro osazeni rodinného domu
o vySce do dvou nadzemnich podlaZigpdré + podkrovi se $eSnimi okny) tak, aby jej
nebylo nutno chranit pouzitim dalSich (pasivnicaktivnich) protihlukovych op&eni.

Z prabéhu této isofony (viz vykresy vioze) vyplyva, Ze rozvojové plochy situované
smérem Kk trase dalnice D3 (plochy SO 1, SO 10, OVSBuU)ou navrzenymi protihlukovymi
zdmi ochragny v dostat&né mfe i pro zamiry stanovené Uzemim planem; gahto

plochach (a to v celém jejich rozsahu) Ize navrhowdinné domy o vySce ne vice neZz dvou
nadzemnich podlaZzi, aniz by si jejich uréigtvyZadovalo navrhy dalSich protihlukovych
opateni pro jejich ochranuipd nadlimitnim hlukem. NavrZzena krajinné ze(plocha ZK 1)
nema podniiujici charakter pro uvedenou zastavbu fielplych plochach (SO 1, SO 10,
OVSR 3), pokud bude zastavba sehto plochach realizovana po dokeni stavby dalnice
(véetre navrZzenych protihlukovych ogani).

Isofona pro lgg = 47 dB vSak vyraznzasahuje do ploch SO 13, SO 14, SO 15 (mezi
silnici 11/603 — ulic Na Brakach — a Zelezuini trati) a SO 9 (nad arealem Zdravotnického
zasobovani) — viz z&kres isofon tilpze. Tento zasah'‘@dstavuje v jednotlivychifpadech
az vice nez polovinu celkoveé plochy, isofona prébib vzdalenosti cca 250 — 400 m od osy
Zeleznéni trag. Toto Uzemi tak Ize povaZzovat za v podstazastavitelné bez pouZziti dalSich
protihlukovych opateni a vyrazé tak determinuje vyuzitelnost plochéenych tzemnim
planem k zéstawb Citovanou hlukovou studii navrZzena pasivni ptakibva opateni
(protihlukové stny) pritom maji pro dany za#én velmi malou dinnost (viz porovnani
prib¢hu isofony pro heg = 47 dB na plochach SO 14 — neclird@a SO 15 — chréné).

V dal8im kroku byla posouzena isofona hodnatydl= 47 dB ve vySce 3 m nad
arovni terénu (tj. siiedpokladem osazeni domu pouze o jednom nadzemrdiazpoa
nejexponovagSi stra domu). | tato isofona zasahuje pgrmg vyrazré do ploch SO 13, SO
14, SO 15 a SO 9. Determinuje vyrdanoznost zastavby rodinnych déma tchto
plochach (v rozsahu cca jeditétiny tchto ploch).

V dalSim kroku byl do vyp&u zahrnut clonici protihlukovydinek pasu krajinné
zelere Siky cca 50 — 70 m (plochy ZK 4, ZK 5) gguipokladem jejich osazeni zeleni vysky
cca 6 m. S timtofpdpokladem byla posouzena isofona hodnaipl= 47 dB ve vySce 6 m
nad Urovni terénu (vizipohy). Z analyzy pibéhu isofony vyplyva, Ze jeji zasah do
rozvojovych ploch je minimélni (nepatrny zasah @xpy SO 15 u nadraZzni budovy a do
plochy SO 9 v jejim severovychodnim cipu).

Nikoli bez zajimavosti (nicmé&mnad ramec vlastniho obsahtegkladaného
posouzeni) je i analyzagi&hu vySe uvedenych isoforiidi rozvojovym plocham z dopravy
na silnici 11/603 (@vodni trasa silnice 1/3). Z jejich analyzy vyplyze isofona pro Aeq = 60
dB ve vySce 2 m — denni obdobi (okraj crého venkovniho prostoru — zahrad) lezi ve
vzdalenosti 10 — 15 m od osy vozovky, tedyd&ma hranici pilehlych pozemi. Isofona pro
Laeq = 50 dB ve vySce 6 m — twi obdobi (okraj rodinného domu o dvou nadzemnich
podlazi) vSak lezi ve vzdalenosti ccd45 m od osy komunikace, tedy s pgné vyraznym
zasahem do rozvojovych ploch. Ochratiedonadlimitnim hlukem z gtahového Useku
silnice 11/603 bude nutngesit v dalSich stupnich dokumentace §ildad v urbanistické
studii, ktera je pro &tSinu €chto ploch izemnim planenigaepsana).



ZAaveér:

Z hlukového posouzeni vyplynulo, Ze pasivni praiiolva opateni navrzena v ramci
piipravy stavby délnice D3 se jevi jako dostatei vi¢i rozvojovym zandram GUzemniho
planu na plochach k jeji trasélghajicim. Zandry vystavby rodinnych dotn(vysky ne vice
nez d¥ nadzemni podlazi) neni nutno podavat Zadnymi dalSimi protihlukovymi
opatenimi a to ani na plochachsenych k plgni funkce ochranné krajinné zeten

Pasivni protihlukova opgni navrzena v ramci vystavby IV. tranzitniho Zeléaiho
koridoru v8ak nejsou dostéte Vici zameram na vystavbu rodinnych dagnma rozvojovych
plochach k trase Zeleznicélphlych. Plochy SO 13, SO 14, SO 15 (mezi silhié03 — ulic
Na Braikach — a Zelezuini trati) a SO 9 (nad arealem Zdravotnického zasmhid jsou
zastavitelné prakticky v celém rozsahu navrhu Udbmplanu, vystavba je ovSem pod#aria
(bez dalSiho navrhu pasivnich protihlukovych égritnad rozsah, se kterym aktugpocita
dréha) funkci ochranné zetena plochéach k tomutotélu vymezenych navrhem Gzemniho
planu (plochy ZK 4, ZK 5). Ozelgni téchto ploch je podmiujici investici pro zastavbu na
uvedenych rozvojovych plochach v rozsaledpokladaném GUzemnim planem. Ozéten
nutno navrhnout tak, aby bylo zastoupeno jak venstvém pate (vySky cca 6 m), tak
v kefovém patte. Skladbu strofhnutno volit tak, aby ochrannou funkci mohly ploélorainé
(se zastoupenim neopadavych j&tdini).

Zaméry urbanistického navrhu tzemniho planu jsou tedy ealizovatelné tak, jak
jsou navrzeny, bez naroki na dalSi pasivni protihlukova opateni kolem dalnice D3 a
IV. tranzitniho Zelezniéniho koridoru nad rozsahfijfpravovany jejich investory.

Samostatnou hlukovou studii nutno posoutippgdnou zastavbu na rozvojovych
plochach, pokud by zammel byt realizovan éive, nez budou dokéeny posuzované
vyznamné dopravni stavby (dalnice D3, V. TZK)tio studii nutno posoudit vliv
soutasného provozu na silnici 1/3, respektive ZeleaniratiCD 220 a pipadré navrhnout
pouZziti pasivnich protihlukovych ogani.
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Opis zadani (den)

HLUK+ verze 7.16 normal UZivatel: 4013/Ing 5 . Lumir Zenkl - ZESA
Soubor: C:\hlukplus7\vypo &ty 09\Vitin + Sev &tin\SEV &TiN D+Z DEN.ZADVytist  &no:
21.12.2009 16:14

I

| K1. ZELEZNICE : ¢D 220 osobni (V rovin &) |
| Po cetvlak & zahodinu: 4.00, po cetvoz u: 15, trakce: elektricka |

|/1 Krajni body: [-602.2,-681.1] [1397.6, 476.9] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/2 Krajni body: [1397.6, 476.9] [1582.0, 607.7] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/3 Krajni body: [1582.0, 607.7] [1742.1, 745.2] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/4 Krajni body: [1742.1, 745.2] [1883.3, 905.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/5 Krajni body: [1883.3, 905.1] [2046.0,1131.8] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/6 Krajni body: [2046.0,1131.8] [2174.6,1376.4] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/7 Krajni body: [2174.6,1376.4] [2362.5,1718.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/8 Krajni body: [2362.5,1718.1] [2512.5,1907.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|/9 Krajni body: [2512.5,1907.1] [3861.7,3145.7] m. |

| Vypo &tova rychlost: 160.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 76.4 dB. |

|

| K2. ZELEZNICE : ¢D 220 néakladni (sp razeno s K1) |
| Po cetvlak & zahodinu: 2.00, po cetvoz u: 33, trakce: elektricka |

|/1 Krajni body: [-602.2,-681.1] [1397.6, 476.9] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/2 Krajni body: [1397.6, 476.9] [1582.0, 607.7] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/3 Krajni body: [1582.0, 607.7] [1742.1, 745.2] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/4 Krajni body: [1742.1, 745.2] [1883.3, 905.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/5 Krajni body: [1883.3, 905.1] [2046.0,1131.8] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/6 Krajni body: [2046.0,1131.8] [2174.6,1376.4] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/7 Krajni body: [2174.6,1376.4] [2362.5,1718.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |

|/8 Krajni body: [2362.5,1718.1] [2512.5,1907.1] m. |

| Vypo &tova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna. |
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB. |



/9 Krajni body: [2512.5,1907.1] [3861.7,3145.7] m.
| Vypo ctova rychlost: 90.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 68.2 dB.

|

| K3. ZELEZNICE : ¢D 220 lokomotivni (sp
| Po cetvlak & zahodinu: 0.56, po

|/1 Krajni body: [-602.2,-681.1] [1397.6, 476.9] m.
| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/2 Krajni body: [1397.6, 476.9] [1582.0, 607.7] m.

| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/3 Krajni body: [1582.0, 607.7] [1742.1, 745.2] m.

| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/4 Krajni body: [1742.1, 745.2] [1883.3, 905.1] m.

| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/5 Krajni body: [1883.3, 905.1] [2046.0,1131.8] m.

| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/6 Krajni body: [2046.0,1131.8] [2174.6,1376.4] m.
| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/7 Krajni body: [2174.6,1376.4] [2362.5,1718.1] m.
| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/8 Krajni body: [2362.5,1718.1] [2512.5,1907.1] m.
| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|/9 Krajni body: [2512.5,1907.1] [3861.7,3145.7] m.
| Vypo &tova rychlost: 100.0 km/h, korekce: Zadna.
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 58.6 dB.

|

razeno s K1) |
cetvoz 1: 1, trakce: elektricka |

| K4, AUTOMOBILY: Délnice D3 sm. CB  (Néasep/za
| Po cet aut za hodinu: 1849.62, podil nékladnich aut:

|/1 Krajni body: [ 106.0, 225.7] [ 149.6, 483.5] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.5 dB.

|/2 Krajni body: [ 149.6, 483.5] [ 215.7, 717.4] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.8 dB.

|/3 Krajni body: [ 215.7, 717.4] [ 268.6, 877.4] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.8 dB.

|/4 Krajni body: [ 268.6, 877.4] [ 373.0,1109.4] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.8 dB.

|/5 Krajni body: [ 373.0,1109.4] [ 530.3,1352.6] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.8 dB.

|/6 Krajni body: [ 530.3,1352.6] [ 704.8,1546.2] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.6% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.8 dB.

rez-Si  rka+*m)|

22 %. |
VysSka: 2.5 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty rproudu: 8.8 m. |
I
VysSka: 4.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |

VysSka: 4.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |

VysSka: 2.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |

I
Vyska: -4.0 m.|
ény: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
Vyska: -4.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty rproudu: 8.8 m. |
I



|/7 Krajni body: [ 704.8,1546.2] [ 905.7,1720.7] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 3.5% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 74.0 dB.

|/8 Krajni body: [ 905.7,1720.7] [1023.4,1806.6] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 3.5% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 74.0 dB.

Vyska: -2.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
VysSka: 1.5 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I

| K. AUTOMOBILY: Dalnice D3 sm. TA  (Nasep/z

| Po cet aut za hodinu: 1849.62, podil nakladnich aut:

|/1 Krajni body: [1029.5,1808.6] [1284.6,1928.9] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/2 Krajni body: [1284.6,1928.9] [1624.3,2046.5] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/3 Krajni body: [1624.3,2046.5] [1819.9,2078.3] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/4 Krajni body: [1819.9,2078.3] [2223.1,2112.6] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/5 Krajni body: [2223.1,2112.6] [2417.4,2149.6] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/6 Krajni body: [2417.4,2149.6] [2804.7,2305.0] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/7 Krajni body: [2804.7,2305.0] [3110.0,2531.0] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

|/8 Krajni body: [3110.0,2531.0] [3970.6,3295.7] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 1.4% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.4 dB.

arez-Si  rka+**m)|
22 %. |
VysSka: 2.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
Vyska: 2.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
Vyska: -1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |

Vyska: -1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |

Vyska: -1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
VysSka: 1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
VysSka: 1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I
VysSka: 1.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I

| K6. AUTOMOBILY: D3 sm &r CB Vitin (Nésep/za
| Po cet aut za hodinu: 1849.62, podil nékladnich aut:

|/1 Krajni body: [ 101.5, 184.7] [ 68.5,-275.3] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st

| Vypo ctova rychlost:100.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 0.3% (obousm &rnd). Vzdalenost os
| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 73.1 dB.

|

rez-Si  rka+**m)|
22 %. |
Vyska: -2.0 m.|
&ny: 3.0 dB. |
rizovatka: ne |
¢ty ¥proudu: 8.8 m. |
I




I

| K7. AUTOMOBILY: 11/603 pr atah (V rovin &) |
| Po cetaut za hodinu: 188.62, podil nékladnich aut: 25 %.

|/1 Krajni body: [-699.5,-169.5] [ 539.1, 402.8] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne |
| Sklon vozovky: 3.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.9 dB. |

|/2 Krajni body: [ 539.1, 402.8] [1026.8, 625.6] m. |

| Vypo ctova rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 61.9 dB. |

|/3 Krajni body: [1026.8, 625.6] [1152.4, 625.6] m. |

| Vypo ctova rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: za

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 61.9 dB. |

|/4 Krajni body: [1152.4, 625.6] [1217.2, 771.0] m. |

| Vypo ctova rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: p red |
| Sklon vozovky: 3.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.2 dB. |

|/5 Krajni body: [1217.2, 771.0] [1255.5,1054.5] m. |

| Vypo ctova rychlost: 45.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 3.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.2 dB. |

|/6 Krajni body: [1255.5,1054.5] [1289.9,1344.0] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 3.0% (obousm &rna).  Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.9 dB. |

|/7 Krajni body: [1289.9,1344.0] [1525.2,1341.3] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB. |

|/8 Krajni body: [1525.2,1341.3] [1616.4,1377.0] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB. |

|/9 Krajni body: [1616.4,1377.0] [1708.9,1449.7] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB. |

|/10 Krajni body:[1708.9,1449.7] [2109.4,1882.6] m. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB. |

| |
| |
| K8. AUTOMOBILY: 1I/603 nadjezd D3  (Nasep/z arez-Si rka+*m) |
| Po cetaut za hodinu: 188.62, podil ndkladnich aut: 25 %.

|/1 Krajni body: [2111.4,1884.3] [2152.4,1943.8] m. VysSka: 2.0 m.|

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st ény: 3.0 dB. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne |
| Sklon vozovky: 4.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 63.2 dB. |

|/2 Krajni body: [2152.4,1943.8] [2176.2,2016.5] m. VysSka: 3.0 m.|

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st ény: 3.0 dB. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne |
| Sklon vozovky: 4.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 63.2 dB. |

|/3 Krajni body: [2176.2,2016.5] [2190.0,2094.5] m. VysSka: 4.0 m.|

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st &ny: 3.0 dB. |

| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K rizovatka: ne |
| Sklon vozovky: 4.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne. |

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 63.2 dB. |
|




I

| K9. AUTOMOBILY: 11/603 sm. Veseli  (Nasep/z

| Po cetaut za hodinu: 188.62, podil nékladnich aut:

|/1 Krajni body: [2199.3,2128.8] [2262.1,2235.2] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st
| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 4.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 63.2 dB.

|/2 Krajni body: [2262.1,2235.2] [2326.9,2302.0] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st
| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 3.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.9 dB.

|/3 Krajni body: [2326.9,2302.0] [2439.9,2382.0] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st
| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB.

|/4 Krajni body: [2439.9,2382.0] [2976.5,2766.0] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st
| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB.

|/5 Krajni body: [2976.5,2766.0] [3424.0,3042.2] m.

| Odraz od levé st &ny: 3.0 dB. Odraz od pravé st
| Vypo ctova rychlost: 75.0 km/h, kryt: Aa, F3: 1.0 K

| Sklon vozovky: 2.0% (obousm &rna). Cty rproudéa vozovka: ne.

| LAeq v ref. vzdalenosti 7,5 m: 62.6 dB.
|

rka +** m) |

VysSka: 4.0 m.|

rizovatka: ne |

I
VysSka: 3.0 m.|

rizovatka: ne |

VysSka: 2.0 m.|

rizovatka: ne |

VysSka: 0.0 m.|

rizovatka: ne |

VysSka: 0.0 m.|

rizovatka: ne |

Opis zadani - objekty

I

I

I

I T sou radnice objektu v (m) |

| Cislo| Typ |vySka|

| | |(m)]| bod &.1/5]| bod &.2/6| bod &.3 | bod &4 |
|

I

|1. |D am | 6.5] 386.4;1102.1| 282.0; 872.1| 284.7; 870.9| 389.1;1100.9|
|2. |D am | 7.0] 282.0; 871.1| 229.7; 713.8| 232.3; 712.9| 284.6; 870.2|
|3. |D am | 7.0] 229.7; 712.8| 165.0; 482.1| 167.0; 481.5| 231.7;712.2|
|4. |D am | 5.5| 164.3; 480.5| 120.7; 222.7| 122.7; 222.4| 166.3; 480.2|
|5. |D am | 2.5]| 839.7; 170.1|1223.8; 401.0|1225.6; 398.1| 841.5; 167.2|
|6. |D am | 2.5|1224.1; 401.6|1235.3; 431.9|1237.8; 431.0| 1226.6; 400.7|
| 7. |D  am| 2.5|1238.3; 431.2|1273.4; 451.1|1272.5; 452.7| 1237.4; 432.8)
|8. |D am | 3.0|1288.6; 439.7|1439.6; 526.9|1440.6; 525.2| 1289.6; 438.0|
|9. |D am | 3.0|1440.3; 526.8|1583.0; 623.2|1584.1; 621.6| 1441.4; 525.2|
|20. |D am | 6.0] 611.4; 421.9| 893.0; 544.8| 898.7; 531.8| 617.1; 408.9|
|11. |D  am| 6.0| 575.8; 432.5| 751.6; 510.4| 744.6; 526.2| 568.8; 448.3|
|22. |D am | 6.0| 845.4; 556.7| 980.2; 612.2| 974.8; 625.4| 840.0; 569.9|
|23. |D am | 6.0] 497.8; 567.3| 579.7; 760.3| 759.5; 731.2| 762.1;632.1]
|24. |D am | 6.0] 774.0; 729.9]1030.5; 691.5|1023.9; 630.7| 775.4;632.1]
|25. |D am | 6.0] 924.7; 565.3|1035.8; 610.2|1040.7; 598.2| 929.6; 553.3|
|26. |D m | 6.0|1183.8; 638.0|1256.5; 647.3|1259.4; 624.8| 1186.7; 615.5]|
|17. |D  am| 6.0|1264.4; 460.9|1449.5; 557.4|1440.2; 578.5| 1247.2; 554.7|
|28. |D am | 6.0|1326.6; 579.8|1506.3; 603.6|1499.7; 626.1| 1312.0; 603.6|
|29. |D im | 10.0|1404.5; 640.6|1486.5; 648.6|1485.0; 664.4] 1403.0; 656.4]
|20. |D im | 10.0|1552.6; 694.8|1624.0; 739.8|1616.4; 751.9| 1545.0; 706.9|
|21. |D im | 10.0|1505.0; 644.6|1535.4; 665.8|1526.2; 679.0| 1495.8; 657.8|
|22. |D im | 10.0|1501.0; 671.0|1485.2; 694.8|1493.1; 700.1| 1508.9; 676.3|
[23. |D  am| 6.0|1573.7; 671.0|1646.4; 717.3|1638.1; 730.3] 1565.4; 684.0)|
|24. |D am | 6.0|1647.8; 730.5|1634.5; 754.3|1648.0; 761.8| 1661.3; 738.0|
[25. |D  m|12.0]1154.7; 675.0|1154.7; 735.8|1138.9; 735.8) 1138.9; 675.0|
|26. |D im | 12.0|1066.2; 677.7|1066.2; 723.9|1091.3; 723.9| 1091.3; 677.7|
|27. |D am | 8.0|1080.0; 632.4|1152.7; 633.0|1152.6; 644.3| 1079.9; 643.7|
|28. |D m | 8.0|1404.5; 676.7|1462.7; 689.9|1460.0; 701.8| 1401.8; 688.6|




I
|29.

|ID  am| 8.0[1620.7; 534.2|1671.6; 515.1|1666.2; 500.6|
[30. |D  am| 8.0]1680.2; 514.4|1714.5; 501.2|1710.1; 489.9)
|31. |D  &am| 6.0]1306.5; 951.7|1306.5; 848.9|1244.9; 854.5|
[32. |D  am| 6.0]1252.3; 935.8|1314.0;1005.9|1336.5; 987.2]
[33. |D  &am| 6.0]1197.2; 937.7|1207.5;1008.7|1235.5;1004.1]
[34. |D  am| 6.0]1215.9; 864.8|1162.6; 863.9|1168.2; 941.4|
|35. |D  am| 6.0 774.7; 743.3|1036.4; 702.2|1050.4; 775.1|
[36. |D  am| 6.0| 640.1; 820.4| 674.7; 815.7| 677.0; 832.5|
|37. |D  am| 6.0| 654.1; 765.3| 657.9; 791.4| 676.6; 788.7|
|38. |[D  am| 6.0| 689.6; 764.3| 728.9; 758.7| 731.3; 775.6|
[39. |D  am| 6.0| 748.5; 766.2| 754.1; 797.0| 738.3; 799.9)
|40. |D  am| 6.0 425.1; 927.9| 589.6; 908.3| 600.9; 972.8|
[41. |D  am| 6.0] 522.3; 996.1| 540.1;1122.3| 514.9;1124.2
|42. |D  am]| 3.0| 552.3;1118.6| 534.5; 996.1| 689.6; 969.9)
[43. |D  am| 6.0] 724.2;1084.0| 706.5; 972.8| 722.4; 970.3)
|44. |D  am| 6.0] 728.9;1109.2| 870.0;1084.9| 874.4;1110.2
|45. |D  am| 6.0] 958.8; 987.7| 961.6;1053.1] 928.9;1055.0)
|46. |D  am| 6.0| 806.5; 926.0| 824.2; 993.3| 885.9; 981.2]
|47. |D  am| 6.0| 832.7; 829.7| 947.6; 812.0| 958.8; 877.4]
|48. |D  am| 6.0] 956.0; 902.6| 955.1; 968.1| 942.0; 969.0|
|49. |D  am| 6.0]1101.8; 765.3|1185.0; 793.3|1172.9; 823.2|
|50. |zele 1| 6.0] 158.9;-181.1] 598.2; 50.7| 476.7; 125.5| 1
|51. |Zele 1| 6.0] 334.7; 919.9] 424.4; 966.7| 478.6;1123.7| 4
|52. |zele 1| 6.0 594.5;1373.3|1015.1;1378.9|1026.3;1750.9| 7

|K4/1 |Nasep| 2.5| 92.7; 228.0| 119.3; 223.4] 162

|K4/2 |Nasep| 4.0] 136.4; 486.5] 162.8; 480.5| 228

|K4/3 |Nasep| 4.0] 202.8; 721.4| 228.6; 713.4| 281

|K4/4 |Nasep| 2.0| 256.0; 882.3| 281.2; 872.5| 384

|K4/5|za  tez|-4.0] 361.1;1115.9| 384.9;1102.9] 541.0;1344.4|
|K4/6 |za  tfez|-4.0]| 519.6;1360.8| 541.0;1344.4| 714.3;1536.5|
|K4/7 |za  tez|-2.0| 695.3;1555.9| 714.3;1536.5| 914.1;1710.1|
|K4/8 |Nasep| 1.5 897.3;1731.3| 914.1;1710.1|1031

|K5/1 |Nasep| 2.0]1023.7;1820.8|1035.3;1796.4]1289

|K5/2 |Nasep| 2.0]1279.5;1941.4|1289.7;1916.4|1627

[K5/3|za  fez|-1.0]11621.0;2059.6|1627.6;2033.4/1821.6;2064.9)
|K5/4 |za  fez|-1.0]1818.2;2091.7|1821.6;2064.92224.9;2099.2|
[K5/5|za  fez|-1.0|2221.3;2126.0|2224.9;2099.2|2421.2;2136.6)
|K5/6 |Nasep| 1.0|12413.6;2162.6|2421.2;2136.6[2811

|K5/7 |Nasep| 1.0]12798.1;2316.9|2811.3;2293.1|3118

|K5/8 |Nasep| 1.0]3101.5;2541.5[3118.5;2520.5|3979

|K6/1|za tez|-2.0] 115.0; 183.7| 88.0; 185.7| 55.0;-274.3]
|K8/1 |Nasep| 2.0]2107.3;1887.1|2115.5;1881.5[2156

|K8/2 |Nasep| 3.0|12147.9;1946.0|2156.9;1941.6]2181

|K8/3 |Nasep| 4.0]12171.3;2017.7|2181.1;2015.3|2194

|K9/1 |[Nasep| 4.0]2195.0;2131.3|2203.6;2126.3|2266

|K9/2 |Nasep| 3.0|2258.1;2238.3|2266.1;2232.1]2330

|K9/3 |Nasep| 2.0|2323.6;2305.8|2330.2;2298.2|2442

|K9/4 |Nasep| 0.0]2437.0;2386.1|2442.8;2377.9]2979

|K9/5 |Nasep| 0.0]12973.7;2770.2|2979.3;2761.8|3426

|

1615.3; 519.7|
1675.8; 503.1|
1252.3; 935.8|
1306.5; 951.7|
1215.9; 864.8|
1197.2; 937.7|
787.8; 817.1
642.4; 837.2|
672.8; 762.6|
692.0; 781.2|
732.7; 769.1
439.2; 998.0|
495.2:1000.8|
705.5;1096.1|
740.1;1081.5|
733.3;1134.5|
904.6; 992.4|
877.5; 909.2]
851.3; 895.2]
940.1; 903.6|
1080.3; 791.4]
62.7; 121.7|
15.0;1095.7|
87.0;1582.6)

8; 480.5| 136.4; 486.5)|
6; 713.4] 202.8; 721.4|
2; 872.5| 256.0; 882.3|
.9:1102.9] 361.1;1115.9)

519.6;1360.8]
695.3;1555.9)
897.3;1731.3|

4;1795.7|11015.4;1817.5|
7:1916.4|1279.5;1941.4]
.6;2033.4/1621.0;2059.6|

1818.2;2091.7|
2221.3;2126.0|
2413.6;2162.6|

.3;2293.1|2798.1;2316.9)
5;2520.5|3101.5;2541.5|
.6;3285.6/3961.6;3305.8)

82.0:-276.3|

.9;1941.6|2147.9;1946.0)
.1;2015.3|2171.3;2017.7|
.9:2093.6|2185.1;2095.4|
1;2232.1|2258.1;2238.3|
2:2298.2|2323.6;2305.8]
.8;2377.9|2437.0;2386.1]
:3:2761.8]2973.7;2770.2
.6;3037.9|3421.4;3046.5|

Prehledna situace M 1:5000 (vokvloZzeno)



